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Ideea amenajarii unei cai navigabile intre Marea Baltica si Marea Neagra a pornit, in
perioada interbelica, de la colaborarea specialistilor din Polonia si din Romania in
scopul dezvoltarii relatiilor economice si al dezvoltarii regionale.

Aceasta conexiune intre Gdansk - Galati - Constanta era posibild prin amenajarea
pentru navigatie a raurilor Vistula, San, Nistru, Prut, iar legatura acestor rauri se
impunea a fi facuta prin doua canale navigabile, respectiv San-Nistru si Nistru-Prut.
Conditiile politico-economice de dupa al doilea razboi mondial nu au permis
dezvoltarea acestei idei de proiect, dar aceasta idee s-a pastrat in memoria
institutionala si in cea a specialistilor ca un deziderat.

Pentru prima data in ultimele decenii, contextul geopolitic, economic si institutional
al Europei converge in favoarea unui asemenea proiect.

Razboiul din Ucraina, perspectiva extinderii Uniunii Europene catre est si obiectivele
privind mobilitatea durabila si decarbonizarea creeaza conditiile dezvoltarii unei noi
generatii de investitii strategice. Tn acelasi timp, Uniunea Europeand urmdreste
cresterea transportului pe caile navigabile interioare cu 25% pana in 2030 si cu 50%
pana in 2050.

Tn aceste conditii, in ultimii ani, in Romania - prin Programul de Investitii pentru
Dezvoltarea Infrastructurii de Transport 2021-2030, cu o alocare de 8,4 mil. Euro -
precum si in Republica Moldova, s-a reintrodus in agenda publica si institutionala
amenajarea complexa a raului Prut ca un sector de baza al unei viitoare axe navigabile
Gdansk-Galati-Constanta. Acest lucru a avut la baza si faptul ca barajul si acumularea
de 1,4 mld. m® de la Stdnca-Costesti (Romania - Republica Moldova), existente de
aproape 50 de ani, prezinta un mare avantaj in reducerea costurilor de executie a
proiectului integral.

Proiectul integreaza, intr-un concept unitar, navigatia interioara, producerea energiei
regenerabile, gospodarirea durabila a resurselor de

o . . . .. Port Trafic anual
apa, reducerea riscului de inundatii, dezvoltarea Blue estimat
Economy, protectia biodiversitatii, transformand Gdansk (PL) 80 mil. to.
aceste obiective intr-o actiune coerenta de Galati (RO) 1,5 mil. to.
dezvoltare regionala sustenabila. Constanta (RO) 70 mil. to.

Razboiul din Ucraina a demonstrat vulnerabilitatea lanturilor logistice europene si
importanta existentei unor coridoare alternative de transport. Blocarea temporara a
porturilor ucrainene de la Marea Neagra si cresterea rolului Dunarii si al Portului
Constanta au evidentiat necesitatea extinderii si diversificarii infrastructurii de
transport din estul Europei si a dezvoltarii unor noi axe de conectivitate intre Marea
Baltica si Marea Neagra, cu rol integrat geostrategic si de mobilitate militara.
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Tn acelasi timp, perspectiva integrarii europene a Ucrainei si a Republicii Moldova
schimba fundamental pozitia si importanta frontierei estice a Uniunii Europene.
Infrastructurile construite astazi nu vor deservi doar statele membre actuale, ci si
viitoarea configuratie teritoriala si economica a UE, contribuind la consolidarea
coeziunii, rezilientei si securitatii europene.

Uniunea Europeana dispune astazi de o expertiza remarcabila in proiectarea si
executia proiectelor complexe de infrastructura. Experienta acumulata in ultimele
decenii, tehnologiile moderne, utilajele performante si capacitatea companiilor
europene de proiectare si executie creeaza conditii fara precedent pentru realizarea
unor investitii de amploare, inclusiv a unui proiect complex cum ar fi coridorul
extracarpatic navigabil Gdansk-Constanta. Aceasta presupune gasirea de solutii
integrate si amenajari necesare pentru a respecta ariile protejate, rezervatiile naturale
si biodiversitatea.

Amenajarea acestei Autostrazi Albastre nu propune doar valorificarea unor cursuri de
apa. Ea propune valorificarea unei oportunitati strategice pentru Europa. Prin
integrarea navigatiei interioare cu marile coridoare rutiere, feroviare si logistice aflate
in dezvoltare, proiectul poate transforma frontiera estica a Uniunii Europene intr-un
nou pol de crestere economica si cooperare regionala.

Populatie Produs Intern Brut Transformarea acestei viziuni

Regiune / Tara . = . . . . v
giune 13 estimati (mil. EUR)  jstorice, consideratd mult

Pomorskie (PL) 2.357.000 39.500 timp utopicé, devine mai mult
Kujawsko-Pomorskie (PL) 2.010.000 27.200 A
y decat un concept de
Mazowieckie (PL) 5.515.000 165.000 inf ‘. d .
Lubelskie (PL) 2.025.000 23800  IMfrastructura: poate deven
Swietokrzyskie (PL) 1.178.000 14100 Un proiect european major al
Podkarpackie (PL) 2.080.000 23500 secolului  XXI, conceput
Lviv (UA) 2.460.000 8.100 pentru generatiile viitoare,
Ivano-Frankivsk (UA) 1.340.000 3.900 capab” sa contribuie la
Ternopil (UA) 1.010.000 2700 dezvoltarea echilibratd a UE,
Cernauti (UA) 885.000 2.300 : .
_ ’ la integrarea Republicii
Vinnytsia (UA) 1.500.000 4.600 Mold ) U inei si |
Khmelnytskyi (UA) 1.220.000 3.800 oldova 51 a Licrainel 5l 1a
Odesa (UA) 2.330.000 7000 Consolidarea competitivitatii,
Regiunea Nord-Est (RO)  3.100.000 28500 rezilientei S securitatii
Regiunea Sud-Est (RO) 2.300.000 29.200  Poloniei, Romaniei si, implicit, a
Republica Moldova 2.420.000 16.200 Uniunii Europene.
Total 33.730.000 399.600
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