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MEMORANDUM

RAUL PRUT
AUTOSTRADA ALBASTRA A UNIUNII EUROPENE

O noua axa strategica de dezvoltare
pentru frontiera estica a Uniunii Europene

- Document concept -




CUPRINS

Preambul
Viziunea si obiectivul strategic al documentului.

Rezumat executiv
Sinteza principalelor argumente si concluzii.

Capitolul 1 - Evolutia conceptului de amenajare complexa a raului Prut
Fundamentarea istorica, tehnica si institutionala a proiectului.

Capitolul 2 - O noua paradigma pentru dezvoltarea frontierei estice a Uniunii
Europene
Contextul geopolitic, economic si institutional.

Capitolul 3 - Prutul - o oportunitate strategica pentru Europa
Avantajele geografice, economice si strategice ale raului Prut.

Capitolul 4 - Beneficiile Proiectului
Impactul economic, energetic, social, de mediu si geopolitic.

Capitolul 5 - O investitie pentru Europa secolului XXI
Dimensiunea europeana si valoarea strategica a Proiectului in perspectiva noii
generatii de investitii europene.
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Preambul

MAREA
BALTICA

Acest document nu este despre Prut.

v .'fGBANSK

n . . e o {
Raul Prut este instrumentul prin care $2°3 /
propunem o noua viziune asupra dezvoltdrii ..~ e
frontierei estice a Uniunii Europene. Fioh gy st
Europa traverseaza una dintre cele mai =~ s\K
profunde transformari din ultimele decenii. = " Rl M

o . . . . . .. i 7 ‘"“"“4"*' \ ‘ vt,’
Razboiul din Ucraina, perspectiva extinderii = = ; ~ N\

. .. . . ReaRy i Tl AT N CHISINAU
Uniunii  Europene,  obiectivele de | L5 e
decarbonizare, necesitatea consolidarii o L o m".k\m
securitatii si rezilientei, precum si competitia et : 'c'oh.mm ”
economica globala impun o noua abordare asupra manlor 1N : —_—

proiecte de infrastructura.

Strsa hdrtii: Economistul.ro
Tn acest context, prezentul document propune o analizd strategicd a oportunitatii
amenajarii complexe a raului Prut. El nu reprezinta un studiu de fezabilitate si nici o
documentatie tehnica. Scopul sau este de a demonstra, prin argumente pertinente,
ca acest proiect merita analizat si evaluat in contextul noilor prioritati ale Uniunii
Europene.

Documentul isi propune sa deschida un dialog intre institutiile europene si nationale,
mediul academic, comunitatea de afaceri si societatea civilda asupra unei oportunitati
strategice care depaseste interesul unei singure tari. Analizele tehnice, economice si
de mediu vor apartine etapelor urmatoare. Rolul acestui document este acela de a
demonstra ca exista suficiente argumente pentru ca proiectul sa intre in atentia si
agenda europeana.

Transformarea acestei viziuni istorice, considerata mult timp utopica, devine mai mult
decat un concept de infrastructura: devine un proiect european viabil al timpurilor
noastre, conceput pentru generatiile viitoare, astfel incat frontiera estica a Uniunii
Europene sa constituie un spatiu al conectivitatii, competitivitatii, cooperarii,
securitatii, biodiversitatii si dezvoltarii durabile Tn secolul XXI.

lasi, Septembrie 2026 Paul Butnariu
Presedinte
Camera de Comert si Industrie lasi
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Rezumat executiv

Marile investitii europene ale secolului XXl nu vor fi doar cele care modernizeaza
infrastructurile existente, ci cele care creeaza noi axe de dezvoltare pentru regiunile
cu cel mai mare potential insuficient valorificat. Tn aceastd perspectivd, prezentul
document propune analizarea oportunitatii amenajarii complexe a raului Prut ca
proiect strategic de interes european.

Pentru prima data in ultimele decenii, contextul geopolitic, economic si institutional
al Europei converge in favoarea unui asemenea proiect. Razboiul din Ucraina,
perspectiva extinderii Uniunii Europene catre est si obiectivele privind mobilitatea
durabila si decarbonizarea creeaza conditiile proiectarii unei noi generatii de investitii
strategice. Tn acelasi timp, Uniunea Europeana urméreste cresterea transportului pe
caile navigabile interioare cu 25% pana in 2030 si cu 50% pana in 2050.

Putine rauri din Europa reunesc simultan avantajele geografice, hidrotehnice,
economice si geopolitice ale Prutului. Al doilea afluent al Dunarii si cea mai lunga
frontiera fluviala externa a Uniunii Europene, Prutul ofera acces direct la reteaua
europeana de navigatie interioara si deserveste o macroregiune cu peste 11 milioane
de locuitori. Aceste atuuri justifica analizarea sa ca proiect strategic de interes
european.

Actualul Proiect nu porneste de la zero. Primul reper istoric relevant si documentat
al ideii de Prut navigabil i-a apartinut presedintelui Camerei de Comert si Industrie
Galati, ing. lon Popovici. Proiectul, realizat in perioada 1922-1924, a fost Tnaintat
oficial Legatiei Poloniei de la Bucuresti, iar apoi a fost preluat si continuat intr-o
varianta inginereasca, elaborata cu date tehnice concrete in 1927, de catre un eminent
hidrotehnician polonez, prof. Maksymilian Matakiewicz, rector al Institutului
Politehnic din Lvov.

Pe Prut se transportau inca din perioada interbelica circa 200.000 de tone de marfuri
anual, iar amenajarea hidrotehnica Stanca-Costesti (baraj, hidrocentrala si lac de
acumulare cu o lungime de aproximativ 70 km si un volum de circa 1,4 mld. m* de apa)
demonstreaza, de aproape cinci decenii, viabilitatea dezvoltarii unor infrastructuri
hidrotehnice complexe. Totodata, amenajarea complexa a raului Prut poate constitui
elementul central al primei axe navigabile europene extracarpatice intre Marea
Baltica si Marea Neagra, pe traseul Vistula - San - Nistru - Prut - Dunare, care sa lege
Portul Gdansk (circa 80 mil. to./an) de Portul Galati (circa 1,5 mil.to./an) si de Portul
Constanta (circa 70 mil. to./an).
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Cei aproximativ 2.000 km ai acestei axe navigabile ar reduce cu aproximativ 50%
traseul actual dintre Canalul Suez si Gdansk prin Stramtoarea Gibraltar.

Amenajarea complexa a raului Prut integreaza intr-un singur proiect navigatia
interioara, producerea de energie regenerabila, administrarea resurselor de apa,
modernizarea agriculturii, Blue Economy si protectia biodiversitatii. Totodata,
proiectul ar extinde reteaua europeana de cai navigabile interioare cu inca
aproximativ 500 km, reprezentand una dintre cele mai importante cresteri a retelei
fluviale europene din ultimele decenii.

Proiectul poate contribui la recuperarea decalajelor istorice de dezvoltare si la
transformarea frontierei estice a Uniunii Europene dintr-o zona periferica intr-un nou
spatiu de cooperare europeand. In aceastd viziune, Prutul poate deveni noua axJ
strategica de consolidare a frontierei estice a UE si un prim sector al coridorului
european navigabil Gdansk-Galati-Constanta.

Capitolul 1
Evolutia conceptului de amenajare complexa a raului Prut

Proiectul de amenajare complexa a raului Prut nu porneste de la zero. El valorifica o
viziune tehnica si strategica dezvoltata timp de peste un secol si o adapteaza noilor
realitati geopolitice si prioritatilor actuale ale Uniunii Europene privind
conectivitatea, mobilitatea durabila, decarbonizarea, Blue Economy, securitatea si
siguranta militara.

Primul reper istoric relevant si documentat al ideii de Prut navigabil il constituie
initiativa presedintelui Camerei de Comert si Industrie Galati, ing. lon Popovici, care
intre anii 1922-1924 a conceput proiectul unei cai navigabile Gdansk-Galati care sa
lege Marea Baltica de Marea Neagra pe traseul fluvial Vistula-San-Nistru-Prut-Dunare.
Proiectul a fost Thaintat oficial Legatiei Poloniei la Bucuresti, la data de 30 dec. 1924.
in proiectul elaborat atunci, era explicit prezentatd amenajarea la lasi a unui port
navigabil legat de Prut printr-un canal de cca. 15 km. de amenajari hidrotehnice pe
afluentii Bahlui si Jijia.

Ideea a fost ulterior preluata si tratata in literatura tehnica romano-poloneza,
culminand cu o varianta inginereasca de proiect, elaborata cu date tehnice concrete,
de catre un eminent hidrotehnician polonez, prof. Maksymilian Matakiewicz,
rectorul al Institutului Politehnic din Lvov.
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Prutul a inceput sa fie efectiv utilizat, in perioada interbelica, pentru transportul fluvial
al marfurilor, volumul anual al traficului fiind estimat la aproximativ 200.000 tone.
Rezulta ca si in perioada interbelica, la fel ca in viziunea contemporana, Prutul era
identificat de catre mediul de afaceri romanesc drept veriga sudica a unui mare
coridor european de transport, extracarpatic, intre Marea Baltica si Marea Neagra.

Astfel, amenajarea Prutului nu reprezinta o idee utopica, fara istoric si fara argumente,
ci readucerea intr-un context european actual, tehnologic si geopolitic fundamental
schimbat, a unei viziuni de conectivitate continentala, formulata si studiata inca din
prima jumatate a secolului XX, ramasa in memoria profesionala si institutionala a
specialistilor.

O prima materializare a amenajarii hidrotehnice moderne o constituie executia
acumularii de la Stanca-Costesti (Romania - Republica Moldova), inaugurata in anul
1978. Timp de aproape cinci decenii, aceasta amenajare a demonstrat ca protectia
mediului, administrarea comuna a resurselor de apa si dezvoltarea unor infrastructuri
complexe pe raul Prut sunt nu doar posibile, ci si eficiente.

Lac de acumulare
Baraj Stanca-Costesti Capacitate: 1,4 mld. mc Hidrocentrala

Lungime: 3 km Lungime: 70 km Putere instalata: 30 MW
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La aproape 100 de ani de la proiectul initial, recuperand memoria istorica a acestuia
de la ing. Petre Klain, participant la executia amenajarii Stanca-Costesti, unul dintre
cei mai reputati specialisti romani in domeniul constructiilor hidrotehnice, Camera de
Comert si Industrie lasi si-a asumat rolul de vector al promovarii proiectului si
repunerii acestuia pe agenda publica si institutionala.

Tn acest sens, Presedintele Camerei de Comert si Industrie lasi, impreund cu regretatul
inginer George Tofan, au elaborat Memorandumul ,,Amenajarea Hidrotehnica si
pentru Navigatie a Raului Prut” - primul demers organizat de readucere a proiectului
in atentia factorilor de decizie si a opiniei publice, dupa 2020.

Memorandumul a fost inaintat oficial catre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
la data de 30 martie 2021, fiind urmat de discutii aplicate cu Secretarul de Stat de
resort si Consilierul acestuia din cadrul Ministerului, precum si reprezentanti ai altor
institutii guvernamentale specializate. Rezultatul acestui demers a fost includerea
unui studiu de prefezabilitate a raului Prut in Programul de Investitii pentru
Dezvoltarea Infrastructurii de Transport 2021-2030, cu o alocare de 8,4 mil. euro, ca
un sector de baza al unei viitoare axe navigabile Gdansk-Galati-Constanta.

Un alt moment important in evolutia conceptului |-a reprezentat participarea
delegatiei conduse de Presedintele Consiliului Judetean lasi la Forumul Economic de
la Karpacz, Polonia, in septembrie 2025, facilitatd de Eastern Marketing Insights. Tn
cadrul Forumului, au fost prezentate detalii ale Proiectului, iar reactiile primite au
confirmat interesul pentru crearea unei noi axe de conectivitate intre Marea Baltica si
Marea Neagra si au demonstrat ca aceasta viziune are relevanta nu doar pentru
Romania si Republica Moldova, ci si pentru Polonia si Ucraina.

Asadar, prezentul Memorandum continua o viziune europeana construita in timp,
fundamentata prin studii, validata prin executia amenajarii hidrotehnice Stanca-
Costesti si adaptata astazi noilor prioritati ale Uniunii Europene, generand beneficii
nu doar pentru Romania si Republica Moldova, ci si pentru Ucraina, Polonia si, in

ansamblu, pentru intreaga Uniune Europeana. P
643

Exemplificare: 560 547
Evolutia serviciilor de transport 464
la nivelul Judetului lasi, 2008-2025 97 B
- Cifra de afaceri, mil. Euro - 131
261
154 158 170 181
iiilll] |
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Capitolul 2
O noua paradigma pentru dezvoltarea frontierei estice a Uniunii Europene

Uniunea Europeana traverseaza una dintre cele mai profunde transformari din
ultimele decenii. Schimbarile geopolitice generate de razboiul din Ucraina,
accelerarea extinderii Uniunii Europene catre est, necesitatea consolidarii securitatii
si competitivitatii economice, precum si obiectivele Pactului Verde European impun
executia unor noi proiecte strategice de infrastructura.

n acest context, transportul pe cii navigabile interioare dobandeste o importanta tot
mai mare. Strategiile europene prevad cresterea cu 25% pana in 2030 si cu 50% pana
in 2050 a transportului de marfuri pe caile navigabile interioare, ca parte a obiectivelor
privind decarbonizarea, circulatia marfurilor si reducerea congestionarii transportului
rutier.

Razboiul din Ucraina a demonstrat vulnerabilitatea lanturilor logistice europene si
importanta existentei unor coridoare alternative de transport. Blocarea temporara a
porturilor ucrainene de la Marea Neagra si cresterea rolului Dunarii si al Portului
Constanta au evidentiat necesitatea extinderii si diversificarii infrastructurii de
transport din estul Europei si a dezvoltarii unor noi axe de conectivitate intre Marea
Baltica si Marea Neagra.

Tn acelasi timp, perspectiva integririi europene a Republicii Moldova si a Ucrainei
schimba fundamental pozitia strategica a frontierei estice a Uniunii Europene.
Infrastructurile construite astazi nu vor deservi doar statele membre actuale, ci si
viitoarea configuratie teritoriala si economica a UE, contribuind la consolidarea
coeziunii, rezilientei si securitatii europene.

Uniunea Europeana dispune astazi de o expertiza remarcabila in proiectarea si
executia proiectelor complexe de infrastructura. Experienta acumulata in ultimele
decenii, tehnologiile moderne, utilajele performante si capacitatea companiilor
europene de proiectare si executie creeaza conditii fara precedent pentru realizarea
unor investitii strategice de amploare, inclusiv a unui proiect cu multiple provocari
complexe precum amenajarea raului Prut.

Aceste evolutii coincid cu necesitatea reducerii decalajelor economico-sociale dintre
vestul si estul Uniunii Europene. Regiunile situate de-a lungul Prutului continua sa fie
afectate de un deficit istoric de infrastructura, desi dispun de importante resurse
naturale, agricole, umane si economice insuficient valorificate.
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Tocmai aceasta combinatie explica necesitatea unor investitii strategice capabile sa
transforme potentialul existent intr-un motor de dezvoltare durabila si
competitivitate.

Amenajarea complexa a raului Prut nu reprezinta doar un proiect de infrastructura. Ea
exprima o noua paradigma europeana, in care infrastructura, resursele naturale,
protectia mediului, economia, securitatea si cooperarea sunt integrate intr-o viziune
comuna. Din aceasta perspectiva, proiectul se inscrie in categoria noii generatii de investitii
strategice europene, concepute pentru provocarile si oportunitatile secolului XXI.

Pentru prima data in ultimele decenii, contextul geopolitic, economic si institutional
al Europei converge in favoarea unui asemenea proiect. Razboiul din Ucraina,
extinderea Uniunii Europene, obiectivele Green Deal, transforma amenajarea
complexa a raului Prut dintr-o oportunitate regionala intr-o investitie strategica
europeana.

Capitolul 3
Prutul - o oportunitate strategica pentru Europa

Putine rauri din Europa reunesc simultan avantaje geografice, hidrotehnice,
economice si geopolitice comparabile cu cele ale raului Prut. Tocmai aceasta
combinatie ii confera potentialul de a deveni unul dintre cele mai importante proiecte
europene de infrastructura albastra si un nou coridor de conectivitate intre Marea
Baltica si Marea Neagra.

Oportunitatea acestui Proiect rezida
in faptul ca in proximitatea Prutului se
afla centre urbane si economice
importante precum Cernauti,
Botosani, lasi, Ungheni, Chisindu,
Leova, Cahul, Giurgiulesti, Galati si
Braila, care, interconectate printr-o
cale navigabila, ar consolida unul
dintre cele mai importante culoare
de progres din estul Uniunii
Europene.

Cu o lungime de 953 km, Prutul este al
doilea afluent al Dunarii si formeaza, pe
aproximativ 681 km, cea mai lunga
frontiera fluviala externa a Uniunii
Europene. Bazinul sau hidrografic, cu o
suprafatd de aproximativ 27.500 km?, este
impartit intre Ucraina, Romania si
Republica Moldova si deserveste o
macroregiune de aproximativ 11 mil.
locuitori, cu un important potential
economic, agricol si logistic.
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Principalul avantaj strategic al Prutului il reprezinta conectarea sa naturala la Dunare.
Spre deosebire de alte rauri din regiune, Prutul nu necesita realizarea unor canale
artificiale pentru a accesa reteaua europeana de navigatie interioara. Prin varsarea sa
in Dunare, acesta este conectat direct la porturile dunarene, Delta Dunarii, Canalul
Dunare-Marea Neagra si Portul Constanta, principalul nod maritim al Uniunii
Europene la Marea Neagra.

Aceasta pozitie geografica poate capata o importanta si mai mare in perspectiva
trasarii unui nou coridor european pe axa Vistula - San - Nistru - Prut - Dunare, care
ar conecta Marea Baltica si Marea Neagra, integrand direct bazinul baltic in reteaua
europeana de cai navigabile interioare.

Un argument important in favoarea proiectului il reprezinta existenta amenajarii
hidrotehnice Stanca-Costesti, aflata in exploatare de aproape 50 de ani. Experienta
acumulata demonstreaza ca administrarea comuna a resurselor de apa, producerea
energiei regenerabile si exploatarea unei infrastructuri hidrotehnice complexe pe raul
Prut sunt pe deplin realizabile, in deplina compatibilitate cu protectia mediului,
conservarea biodiversitatii si principiile dezvoltarii economice prietenoase cu natura,
reprezentand si un enorm avantaj din punct de vedere al costurilor proiectului
integral.

Prin pozitia sa geografica, conectarea directa la Dunare si la reteaua europeana de
navigatie interioara, existenta amenajarii hidrotehnice Stanca-Costesti si potentialul
de integrare Iintr-un viitor

coridor intre Marea Baltic3 si Populatie ~Produs Intern Brut

Regiune / Tara

v PN t t“ .
Marea Neagra, raul Prut _ estimata R
dispune de avantaje pe care Cernauti (UA) 885.000 2.300
. N Odesa (UA) 2.330.000 7.200
putine rauri din Europa le .
’ R o . Regiunea Nord-Est 3.100.000 28.500
reunesc in aceeasi masura. (RO) S '
Regiunea Sud-Est (RO)  2.300.000 29.200
Proiectul poate contribui la Republica Moldova 2.420.000 16.200
recuperarea decalajelor Total 11.035.000 83.400

economice si sociale dintr-o

regiune geografica ce insumeaza peste 11 milioane de locuitori din Romania,
Republica Moldova si Ucraina, consolidand coeziunea, competitivitatea si rezilienta la
frontiera estica a Uniunii Europene.

Aceste atuuri justifica analizarea amenajarii complexe a raului Prut ca proiect strategic
de interes european.
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Capitolul 4
Beneficiile Proiectului

Amenajarea complexa a raului Prut reprezinta o investitie strategica ale carei efecte
depasesc cu mult obiectivele unei lucrari hidrotehnice clasice. Prin caracterul sau
integrat, proiectul raspunde simultan obiectivelor europene privind mobilitatea
durabila, sustenabilitatea, securitatea energetica si alimentara, gestionarea resurselor
de apa, adaptarea la schimbarile climatice si dezvoltarea regionala echilibrata.

Regiunile aflate in aria sa de influenta directa concentreaza peste 11 mil. locuitori si
genereaza un produs intern brut cumulat estimat la peste 83 mld. euro. Regiunea
Nord-Est si Regiunea Sud-Est ale Romaniei, Republica Moldova, precum si Regiunile
Cernauti si Odesa ale Ucrainei, formeaza impreuna unul dintre cele mai importante
spatii transfrontaliere din estul Europei, al carui potential economic este inca limitat
de deficitul istoric de infrastructura majora.

Primul beneficiu major il reprezinta crearea unui nou coridor de transport fluvial
conectat direct la Dunare si, implicit, la reteaua europeana de cai navigabile
interioare. Acesta poate stimula infrastructura portuara si logistica, reduce costurile
de transport si creste competitivitatea economiei regionale.

Un al doilea beneficiu il reprezinta administrarea moderna a resurselor de apa.
Amenajarea complexa a raului Prut poate sustine amenajarea sistemelor de irigatii,
reducerea efectelor secetei, alimentarea cu apa a populatiei si economiei si adaptarea
la schimbarile climatice, consolidand astfel securitatea resurselor de apa si
securitatea alimentara.

Agricultura este, de asemenea, unul dintre principalii beneficiari ai proiectului.
Valorificarea eficienta a resurselor de apa poate stabiliza productia agricola, creste
productivitatea si competitivitatea sectorului agroalimentar si reduce vulnerabilitatea
regiunii in fata fenomenelor climatice extreme.

Proiectul contribuie, in acelasi timp, la cresterea productiei de energie regenerabila si
la consolidarea securitatii energetice. Amenajarile hidroenergetice pot completa
productia din surse regenerabile si pot creste rezilienta sistemului energetic in
contextul tranzitiei energetice europene.
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Amenajarea complexa a raului Prut poate sustine Blue Economy prin valorificarea
durabila a resurselor acvatice, dezvoltarea pisciculturii si acvaculturii, extinderea
activitatilor turistice si recreative, precum si protejarea ariilor naturale si a
biodiversitatii.

Proiectul consolideaza, totodata, cooperarea dintre Romania, Republica Moldova si
Ucraina. Extinderea unor infrastructuri comune si administrarea coordonata a
resurselor de apa pot sprijini integrarea europeana a Republicii Moldova si Ucrainei
si pot contribui la cresterea rezilientei, securitatii si coeziunii teritoriale la frontiera
estica a Uniunii Europene.

e (Cale navigabila pe cca. 500 km. e Managementul rezervelor de apa.

e |rigatii pe cca. 500.000 ha. e Activitati de turism si agrement.

e Posibilitatea alimentarii cu apa a e Dezvoltarea spiritului
cca. 3.000.000 locuitori. antreprenorial si de noi afaceriin

e Amenaijari piscicole pe cca. 10.000 ha. domeniile: agro-alimentar,

e Combaterea inundatiilor pe cca. industrial, piscicol, transporturi,
120.000 ha. HoReCa etc.

e Desecadri pe o suprafatd de peste e Crearea de noi locuri de munca,
12.000 ha. cresterea nivelului de trai.

e Amenajari pentru protectia Posibilitatea infiintarii unui nou
biosferei. Coridor European de la Marea

e Decarbonizarea si reducerea Balticd la Marea Neagra, respectiv
efectelor negative ale transportului Calea navigabila Gdansk - Galati, iar
de mérfuri asupra mediului. de la Galati, fie pe Dunarea

e Cost redus de operare, de maritima pana la Sulina, fie pe

exploatare si de intretinere al
transportului pe apa.

e Transportul unui volum mult mai
mare de marfuri intr-un mod mai
eficient, ceea ce ar contribui
semnificativ la reducerea traficului
rutier si descongestionarea
drumurilor.

e Reducerea numarului de accidente
rutiere.

e Beneficii economice si sociale prin
evitarea pagubelor produse de
inundatii.

canalul Dunare - Marea Neagra, se
poate face legatura cu Portul
Constanta. Astfel, un traseu
maritim de cca. 8.000 km, ocolind
toata Europa, ar putea fi scurtat cu
aprox. 50%, pe ruta Vistula - San -
Nistru - Prut - Dunare.

Rol integrat geostrategic si de
mobilitate militara.
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Putine investitii publice au capacitatea de a genera
simultan beneficiile economice, logistice, energetice,
agricole, de mediu si geopolitice enumerate mai sus.
Prin amploarea efectelor sale, proiectul are potentialul
de a deveni unul dintre cele mai importante programe
de dezvoltare regionala si de coeziune teritoriala de la
frontiera estica a Uniunii Europene, contribuind la
consolidarea conceptului East Gate la nivelul UE.

Capitolul 5
O investitie pentru Europa secolului XXI

Uniunea Europeana traverseaza o perioada in care schimbarile geopolitice, extinderea
catre est, reconstructia si integrarea Ucrainei, integrarea Republicii Moldova si
accelerarea tranzitiei catre o economie cu emisii reduse de carbon impun o noua
viziune asupra infrastructurii europene. Daca in ultimele decenii investitiile s-au
concentrat in principal asupra modernizarii infrastructurilor existente, noul context
strategic impune dezvoltarea unor proiecte complet noi, capabile sa creeze axe
suplimentare de conectivitate si sa reduca disparitatile economice si sociale dintre
regiunile Uniunii Europene.

Valea Prutului se afla intr-una dintre cele mai defavorizate macroregiuni ale Uniunii
Europene si ale vecinatatii sale estice, caracterizata printr-un deficit istoric de
infrastructura majora. Lipsa autostrazilor, a unor cai ferate modernizate, a
platformelor logistice si a infrastructurilor energetice comparabile cu cele din Europa
Occidentala a limitat dezvoltarea economica a acestei regiuni timp de decenii.

Aceasta situatie incepe insa sa se schimbe. Finalizarea Autostrazii A7, principalul
coridor rutier nord-sud al Romaniei, si a Autostrazii A8, ce va lega Transilvania de lasi
si Republica Moldova, impreuna cu modernizarea magistralelor feroviare, vor
transforma estul Romaniei intr-un spatiu cu un grad ridicat de conectivitate
europeana. In acest nou context, zona Municipiului Pascani, Judetul lasi, unde se
intersecteaza autostrazile TEN-T A7 si A8, precum si principalele magistrale feroviare,
are potentialul de a deveni unul dintre cele mai importante noduri logistice din estul
Romaniei si al Uniunii Europene.
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Amenajarea unui terminal intermodal si a unui port uscat ar permite redistribuirea
fluxurilor de marfuri catre Romania, Republica Moldova si Ucraina, contribuind la
aparitia unui nou pol logistic regional.

Tn aceeasi perspectivd, Municipiul lasi, principalul centru economic, universitar si de
cercetare din estul Romaniei - cu peste 60.000 de studenti - si al 3-lea oras al Romaniei
ca populatie, poate deveni un veritabil nod multimodal. Conectarea sa, printr-o
amenajare navigabila realizabila pe valea afluentilor Bahlui si lJijia, ar integra
transportul rutier, feroviar, aerian si fluvial, conferindu-i o pozitie strategica fara
precedent in aceasta parte a Europei.

Necesitatea unei asemenea infrastructuri este sustinuta si de evolutia actuala a
fluxurilor de transport dintre Galati (port fluvial si maritim, cel mai important centru
siderurgic al Romaniei), lasi, Republica Moldova si Ucraina. Transferarea unei parti
importante a acestor fluxuri catre transportul fluvial ar reduce costurile logistice,
consumul energetic, emisiile de carbon si presiunea asupra infrastructurii rutiere,
completand in mod eficient investitiile deja realizate in transportul rutier si feroviar.

Acest coridor permite in mod practic conectarea directa prin sistemul fluvial european
a 10 tari din cele 12 membre ale Initiativei celor Trei Mari, la care se adauga Ucraina
si Republica Moldova.

n acelasi timp, Initiativa Carpaticd, promovatd de Ucraina, deschide perspectiva unei
noi arhitecturi de cooperare in Europa Centrala si de

A . o Ar Port Trafic anual
Est. In acest context, amenajarea complexa a raului estimat
Prut poate reprezenta componenta fluviala a acestei  Gdansk (PL) 80 mil. to.
arhitecturi regionale, completand infrastructurile  Galati (RO) 1,5 mil. to.

rutiere si feroviare si facilitind conectarea spatiului  Constanta (RO) 70 mil. to.
carpatic cu Dunarea, Marea Neagra si reteaua
europeana de navigatie interioara.

Pentru marfurile provenite din Oceanul Indian si din zona Canalului Suez, Portul
Constanta reprezinta poarta naturala de intrare in Uniunea Europeana la Marea
Neagra. Continuarea transportului prin Dunare, Prut, Nistru, San si Vistula catre
Gdansk poate reduce cu aprox. 50% distanta fata de ruta maritima traditionala prin
Stramtoarea Gibraltar, cu efecte directe asupra timpilor de transport, costurilor
logistice, consumului de combustibil si emisiilor de carbon.
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Prin realizarea acestui coridor, Uniunea Europeana ar putea beneficia, intr-o prima
etapa, de aproximativ 500 km de cale navigabila interioara noua, reprezentand una
dintre cele mai importante extinderi ale retelei europene de navigatie interioara din
ultimele decenii si o contributie concreta la atingerea obiectivelor europene privind
sustenabilitatea si decarbonizarea transporturilor. De asemenea, Proiectul poate
transforma frontiera estica a Uniunii Europene dintr-o zona periferica intr-un nou
spatiu al conectivitatii, competitivitatii, cooperarii si dezvoltarii durabile, cu rol
integrat geostrategic si de mobilitate militara.

Amenajarea complexa a raului Prut nu propune doar valorificarea unui rau. Ea
propune valorificarea unei oportunitati istorice pentru Europa. Prin integrarea
navigatiei interioare cu marile coridoare rutiere, feroviare si logistice, proiectul poate
transforma frontiera estica a Uniunii Europene intr-un nou pol de crestere economica
si cooperare regionald. Tn aceastd viziune, Autostrada Albastra a Uniunii Europene
devine mai mult decat un concept de infrastructura: devine un proiect european al
secolului XXI, realizabil etapizat si sustenabil financiar, conceput pentru
prosperitatea generatiilor viitoare.
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